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ABSTRACT : 

Combination tyre for motor vehicles for use in winter having at least one fully 
integrated, radially arranged countersunk grip belt which is located over a 
circumferential air chamber and can be moved into the tread area of the tyre. 

a 

The grip belt which is moved out for the purpose of providing the tyre with better 
grip and is equipped with spikes or similar means moves back into its countersunk 
position by the medium being let out, as a result of which the status of a spike 
tyre is cancelled out and the vehicle equipped with combination tyres can be driven 
again more quickly than at 50 km/h. 



8 
o 



umbers I Edit S Numbers 







Full 





ni1...WMMW" 










jjpjjUpate | Reference C la irns j fCWIC | 



I ! Jip ; | L ogo ut | 



lof 1 



3/29/00 1:27 PM 





908829/119 



rig) BUNDESREPUBLIK @ 

Offenlegungsschrift 

DEUTSCHLAND @ DE 3800326 A1 



® Int. CI. 

B60C 11/14 




DEUTSCHES 
PATENTAMT 



© Aktenzeichen: P 38 00 326.0 
@ Anmeldetag: 8. 1.88 

© Offenlegungstag: 20. 7. 89 



CD 
CM 
CO 




(7j) Anmelder: 

Kuhn, Reinhold,4600 Dortmund, DE 



® Erflnder 

glelch Anmelder 



© Kraftfahrzeug : Kombireifen 

Kraftfahrzeug-Kombirelfen zur Verwendung In der winter- 
lichen Jahreszeit mit mindestens einem voll integrierten ra- 
dial angeordneten versenlcten Greifgurt welcher uber elner 
umlaufenden Luftkammer liegend, durch Erwelterung der- 
selben mit einem flflssigen oder gasforrnigen Medium in den 
Abrollbereich des Reifens gebracht werden kann. 
Der so zum Zwecke besserer Bodenhaftung des Reifens 
ausgebrachte. mit Spikes oder Shnltchen Mittetn eusgeru- 
state Greifgurt gelangt durch Ablassen des Mediums wieder 
in seine versenkte Lege zurQck, wodurch der Status eines 
Spikesreifens aufgehoben wird und das mit Komblreifen 
eusgerustete Fahrreug wieder schneller als mit BO km/h be- 
trieben werden kann. 
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Die Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeugreifen, der 
sowohL auf glatten, als auch auf normal beschaffencn 
Fahrbahnen zum Einsatz kommen kann. 

Der Reifen verftigt fiber mindestens einen versenkt 
angeordneten Greifgurt, der im Bedarfsfalle durch das 
Aufpumpen von unter ihm liegenden Luftkammern in 
den Abrollbereich befdrdert werden kann, urn so die 
Rutschfestigkeit des Reifens zu erhahen. 

Durch Ablassen des Mediums aus den Luftkammern 
bildet sich der Greifgurt so writ zurtfck. daB die darauf 
befindlichen Greifmittel die Fahrbahn nicht mehr be- 
riihren kdnnen, dJt, daB das mit diesen Reifen ausgerfl- 
stete Fahrzeug wieder mit einer h&heren Geschwindig- 
keit betrieben werden kann, als der Gesetzgeber sie fflr 
Gleitschutzeinrichtungen mit Spikes vorschreibt 

Stand der Technik 

Bekannt sind Schneeketten und Gleitschutzeinrich- 
tungen verschiedenster Art, die montageraSBig auf die 
Reifen gebracht werden 

Hierbei ist jedoch immer etwas technisches Geschick 
crforderltch. 

Diese Einrichtungen erffillen durchaus ihren Zweck 
und sind auch im Laufe der Zeit weiter verbessert wor- 
den, sie sind jedoch me so optimal daB fiber Alternati- 
ven und Verbesserungen nicht mehr nachgedacht zu 
werden braucht 



Aufgabe 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, mittels 
eines von jedem Laien auszufflhrenden Pumpvorgangs 35 
einen Normaheifen in einen Gleitschutzrcifen zu ver- 
wandeln und auf ebenso leichte Weise (Ablassen des 
Mediums) diesen Vorgang rOckgangig zu machen. 
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Die Aufgabe wurde erfindungsgem&B dadurch gelost, 
daB in einen elastischen KFZ-Reifen ein umlaufender 
Greifgurt versenkt integriert wurde, daB durch Erweite- 
rung einer unter dem Greifgurt liegenden Luf tkammer 45 
dersetbe in den Abrollbereich des Reifens gedrQckt wer- 
den kann, wobei das Einbringen des Mediums zur Er- 
weiterung der Luftkammer fiber eine gut zug&ngiiche 
Leitungerfolgt 



Fig.l und Fig. 2 jeweils einen Schnitt durch den 
Kombireifen. 

Sowohl in Fig. 1 als auch in Fig. 2 befinden sich die 
Greifgurte (3) in ihrer versenkten Lage. 

In Fig. t ist eine AusfUhrung mit einer separat einge- 
brachten Luftkammer (1) zu sehen. 

In Fig. 2 ist die Luftkammer (2) organisch in den Rei- 
fen (9) eingearbeitet 

Die Greifgurte (3) werden in beiden Darstellungen 
durch iimlaufende elastische Haltelippen (€) in ihrer ver- 
senkten Lage gehaltetL 

Die in den Beschreibungen und in den Patentanspru- 
chen niedergelegten sowie in den Zeichnungen darge- 
steliten Merkmale kfinnen sowohl einzeln als auch in 
beliebigen Kombinationen fttr die Verwirklichung der 
Erfindung wesentlich sein. 

Patentansprfiche 

I. Kraftfahrzeug-Kombireifen mit mindestens ei- 
nem ein- oder mehrteiligen versenkbaren Greif- 
gurt, dadurch gekennzeichnet, daB an der Au Ben- 
wand (4, 5) einer in einen KFZ-Reifen (9) lose oder 
fest integricrten radial umlaufenden ein- oder 
mehrteiligen dehnbaren Luftkammer (1, 2) oder an 
iiber den Luftkammern (1, 2) befmdlichen ein- oder 
raehrteifigen Leisten (3) Greifmittel (7) angeordnet 
sind, daB durch Erweiterung der Luftkammern (1, 2) 
mit einem gasfSrmigen oder flussigen Medium fiber 
eine Zuleitung (8) die Greifmittel (7) in den Abroll- 
bereich des Reifens (9) gelangen und so die Boden- 
haftung des Reifens bei winterlichcn VerhSitnissen 
entscheidend verbessern helfen, daB nach Ablassen 
des Mediums die Greifmittel (7) ihre ursprflngliche 
Position in der Ycrsenkung einnehraea 
Z Kraftfahrzeug-Kombireifen nach Anspruch 1 da- 
durch gekennzeichnet, dafl die Greifmittelleisten 
(3) mittels einer kontinuierlich umlaufenden oder 
unterbrochen umlaufenden separat eingebrachten 
oder mit dem Reifen (9) organisch verbundenen 
elastischen Haltelippe (6) in ihrer versenkten Posi- 
tion gehalten werden. 
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Der zugrunde liegende Kombireifen soil in der 
Hauptsache wfihrend der winterlichen Jahreszeit Ver- 
wendung finden. Er soli den vorherrschenden Witte- 55 
rungsverhaltnissen durch das Aus- und Hnfahren des 
Greifgurts sekundenschnell und kinderleicht angepaBt 
werden kdnnen. 

Als Medium zur Erweiterung der Luftkammern soli in 
erster Linie Luft infrage kommen. Mittels einer Hand- 60 
oder Fuflluftpumpe ist die Luft ohne Schwierigkciten in 
die Luftkammern einzubringen. Sie ist durch kurzes An- 
tippen eines ROckschlagventils ebenso wieder ablaBbar. 

Der Kombireifen kdnnte (ahnlich den heute verwen- 
dcten Winterreifen) als Zusatzreifen Verwendung fin- 65 
den. 

In der Zeichnung ist die Erfindung an einem Ausffih- 
rungsbeispiel veranschaulicht Es zeigen: 
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